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Prefdcio

A colecao de ebooks intitulada de Humanas em Perspectiva tem como proposito primordial a
divulgagdo e publicagdo de trabalhos de qualidade nas areas das ciéncias humanas que s3o avaliados
no sistema duplo cego.

Foi pensando nisso que a colegdo de ebooks destinou uma se¢ao especifica para dar enfase
e divulgacdo a trabalhos de professores, alunos, pesquisadores e estudiosos das areas das ciéncias
humanas. O objetivo dessa se¢ao ¢ unir o debate interdisciplinar com temas e debates especificos da
area mencionada. Desse modo, em tempos que a produgdo cientifica requer cada vez mais qualidade
e amplitude de abertura para diversos leitores se apropriarem dos estudos académicos, criamos essa
secdo com o objetivo de metodologicamente democratizar o estudo, pesquisa e ensino na area da ci-
éncias humanas.

Esse ebook produzido pelos pesquisadores Eduardo Lopes Carreiro de Alencar e Mikhael
Santos Melo apresenta ao leitor um perfil epidemioldgico dos jovens que foram a ébito por acidente
de transito no estado do Piaui no ano de 2018, convém destacar que o estudo aprofundado e rico, nos

coloca a relevancia da reflexdo sobre as politicas publicas para diminui¢dao dos acidentes de transito.

Filipe Lins dos Santos

Editor Sénior da Editora Académica Periodicojs
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Segundo estimativas da Organizacdo Mundial da Saide (OMS), 1,25 milhdo de pessoas
perdem a vida no transito, anualmente, e o nimero de feridos graves situa-se entre 20 milhdes a 50
milhdes (WHO, 2014 e 2015). Esses acidentes representam a primeira causa de mortes na faixa etaria
de 15 a 29 anos, e a quarta na de 5 a 14 anos, com um custo global estimado em 518 bilhdes de ddlares
para o ano de 2015 (WHO, 2014).

No Brasil, de 1996 a 2015, morreram 21.057.086 pessoas, das quais 2.656.875 por causas
externas (12,6%). Dentre as causas externas, os acidentes de transporte terrestre (ATT) aparecem
como a segunda causa mais recorrente, sendo responsavel pela morte de 733.120 pessoas (MOREIR A
et al., 2018).

Os dados sdo mais contundentes ao se trabalhar a morbidade: de 1998 a 2015, 2.272.068
pessoas foram internados por ATT, sendo que 1.046.225 (46,0%) tinham entre 10 e 29 anos, uma
média de 159 por dia (DATASUS, 2017; MOREIRA et al., 2018).

Tais acidentes sdo um importante componente de gasto para a Previdéncia Social, e estima-se
que seu impacto tende a crescer em fun¢do do aumento de acidentes e da faixa de idade dos individuos
majoritariamente envolvidos nos mesmos no pais. Dados do DPVAT apontam que a maior parte dos
obitos e acidentados com invalidez por acidente de transito se concentra em pessoas jovens, em idade
produtiva, inseridas, portanto, na populacdo economicamente ativa (Seguradora Lider/DPVAT, 2014),
passiveis de serem seguradas pela previdéncia em fun¢do de algum grau de incapacidade laboral, o
que se alinha com a tendéncia mundial.

No periodo de 2010 a 2015, o Estado do Piaui teve a maior taxa de mortalidade (por 100 mil
habitantes) por ATT do Nordeste, e, em 2015, teve quase o dobro da taxa nacional, 35,1 e 18,9 por 100
mil habitantes, respectivamente (PIAUT, 2017).

O Ministério da Saude disponibiliza na internet, através do DATASUS, informagdes que
podem servir de ferramenta para analise objetiva da situacao epidemioldgica, para a tomada de decisoes
baseadas em evidéncias e para a programac¢ao de acdes de satde no Brasil. No DATASUS ¢ possivel

obter uma gama de informagdes referentes tanto ao registro sistematico de dados de mortalidade e de




sobrevivéncia, ao controle das doengas infecciosas, parasitarias e cronicas, aos dados de morbidade
e incapacidade, quanto ao acesso a servicos, a qualidade da atencdo, as condi¢cdes de vida e aos
fatores ambientais, as informagdes sobre assisténcia a satide da populacdo, aos cadastros das redes
hospitalares, ambulatoriais ¢ dos estabelecimentos de saude, além de informagdes financeiras,
demograficas e socioecondmicas. Assim, percebe-se que, com esta ferramenta, € possivel estudar a
mortalidade, e esta pode nortear condutas, servir de base para o planejamento de agdes estratégicas e
avaliar evolucdo das mortes por ATT no Brasil, também chamados neste texto de acidentes de transito.

Os jovens sdo, pois, uma das principais vitimas desta manifestagdo da violéncia e, por isto, o

universo deste estudo, que recorta como objeto a mortalidade destes por ATT.

Justificativa

Os acidentes de transito representam uma das mais frequentes causas de oObitos no pais,
sendo que 55% das vitimas situam-se na faixa etdria economicamente ativa (de 20 a 49 anos) (IPEA,
2015).

De acordo com a Secretaria de Seguranca Publica do Piaui (SSPPI), 2018, as caracteristicas
das vitimas de acidentes de transito no Estado do Piaui seguem padrdes semelhantes ao do Brasil,
jovens do sexo masculino, e infelizmente esse quadro vém crescendo no decorrer dos anos, mesmo
com a realizagdo de campanhas preventivas e regulamentagdes das leis de transito(PIAU{, 2018).

Isso mostra que novos métodos preventivos e fiscalizagdes efetivas devem ser
incorporados as politicas publicas dos estados e municipios, ja que os atuais ndo estao resolvendo.

No Piaui, as estatisticas de acidentes de transitos em jovens sdo escassas, desagrupadas
regionalmente e os sistemas de coletas de dados ndo sdo rotineiramente atualizados.

Dessa forma, para mudar esse panorama, ¢ imprescindivel estimular a busca por informagdes
precisas sobre o perfil epidemioldgico de acidente de transito nessa faixa etaria da populagdo

piauiense. Para tal, a pesquisa epidemiolégica ¢ fundamental para os programas de saude, em suas




mais diversas especialidades, implantarem politicas publicas visando a reducdo de danos, dos gastos
e das taxas de mortalidade por acidente de transito, tornando-se, assim, evidente a relevancia do
presente estudo.

Assim, em nossa pesquisa, estudamos o perfil epidemioldgico dos jovens que foram a dbito

por acidente de transito no estado do Piaui no ano de 2018.

Objetivos

Objetivo geral

Descrever o perfil epidemiologico dos jovens que foram a 6bito por acidente de transito no

estado do Piaui no ano de 2018.

Objetivo especifico

Verificar a propor¢ao dos tipos de acidentes de transito que levaram a 6bito os jovens no estado
do Piaui no ano de 2018 de acordo com os seguintes parametros: idade, sexo, grau de escolaridade,
situagdo conjugal, local do evento, tipos de acidentes: pedestre, bicicleta, motocicleta, automovel,

caminhdes/veiculos pesados e Onibus.
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Aspectos Conceituais

Acidente de transito € todo acidente com veiculo ocorrido na via publica que tenha como des-
fecho danos fisicos e/ou materiais envolvendo veiculos, pessoas ou animais em vias publicas (CHRIS-
TOFOLETTI et al., 2018).

A sua classificacao pode ser simples, se representar danos de pequena importancia (usual-
mente sem vitimas), ou grave, quando a situagdao envolve vitimas e danos consideraveis (PATEL et
al., 2017).

Em termos de classificacao de saude, os acidentes de transporte estdo agrupados em causas
de mortes ndo naturais, denominadas de causas externas, onde estao incluidas todos os tipos de aci-
dentes (de transporte, quedas, afogamentos); as lesdes intencionais (homicidio, suicidios e interven-
coes legais) e as lesdes provocadas em circunstancias de intencionalidade ignorada, classificadas no
Capitulo XX da Classificacao Internacional de Doengas — OMS/ CID- 10, capitulo denominado de
“Causas externas de morbidade e mortalidade” (codigos VO1 a Y98). (MAURO, 2001).

A OMS nao considera o acidente de transito uma fatalidade. O transito ¢ produto da cultura
humana, depende de vontade e determinagdo politica dos governantes no sentido de torna-lo aceitavel
e com consequéncias que nao signifiquem uma catastrofe na sociedade contemporanea. Numeros
oficiais mostram que em 90% dos acidentes de transito a causa ¢ falha humana, 6% decorrem de pro-

blemas com a via e 4% sao provocados pela falha mecanica (MINAYO, 1994).

Acidentes de transito no mundo

Aproximadamente 1,2 milhao de pessoas em todo o mundo morrem vitimas dos ATT a cada
ano e mais de 90% dessas mortes ocorrem em paises de baixa e média renda(WHO, 2014; 2015).
Devido ao impacto negativo nas estatisticas de satide a Organizagdo das Na¢des Unidas,

em resolucdo adotada por Assembleia Geral (2010), proclamou a década de agdo para seguranga nas
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estradas: 2011-2020 (WHO, 2011).

Os dados globais referentes a seguranca vidria assustam: foram quase 50 milhdes de feridos
e mais de 1,25 milhdo de vitimas em acidentes em vias do mundo todo em 2013. A violéncia no tran-
sito atinge, principalmente, uma geragdo jovem e economicamente ativa (entre 15 e 29 anos). Cerca
de dois tercos das vitimas sdo homens. Além do impacto nas familias e comunidades, a OMS calcula
que as perdas econdmicas abocanhem até 5% da renda dos paises em desenvolvimento. Para a enti-
dade, ¢ impossivel excluir do calculo custos indiretos, como perda de produtividade, danos a veiculos
e propriedades, qualidade reduzida de vida e outros fatores que pesam para a sociedade (RETRATO

DA SEGURANCA VIARIA,2017).

Acidentes de transito no Brasil

No Brasil ocorrem aproximadamente 1,5 milhdes de acidentes de transito por ano, o que
resulta em mais de 30 mil mortes e 400 mil lesdes por este agravo. (RODRIGUES et al. 2018).

Nas ultimas trés décadas, os ATT (Acidentes de Transportes Terrestres) persistentemente
ceifaram mais vidas de brasileiros do que os homicidios e suicidios e do que a maioria das doencas
das quais nds temos tanto medo e frente as quais nds cuidamos. (SILVA, 2018).

No transito, quase sempre, a maioria das pessoas - em grande parte os jovens - morre ou fica
invalida por motivos banais que poderiam ser evitados. Porém, enquanto os homicidios e os suicidios
provocam grande comoc¢do social, os obitos e as lesdes do transito ocupam um espago obscuro de
leniéncia e permissividade (MINAYO, 2012).

Os acidentes ¢ violéncias estdo entre as causas externas proeminentes no padrao de morbi-
mortalidade do pais desde a década de 1980, e os acidentes de transito representam a segunda causa
de obito dentre as causas externas (DATASUS/RIPSA, 2016), seguindo o padro visto nos paises de
baixa e média renda das Américas, onde os homicidios lideram este grupo (WHO, 2014).

Em 2013 houve 21 mortes por 100 mil habitantes no pais, uma média bastante alta quando
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comparada com outras regioes do planeta. Nos paises desenvolvidos, essa taxa se encontra em va-
lores inferiores a doze mortes por 100 mil habitantes, sendo que na Europa, regido que apresenta os
menores valores, essa taxa chega a dez mortes por 100 mil habitantes. O Brasil apresenta uma taxa
duas vezes superior a europeia, se aproximando muito das taxas africanas, o que indica que ha muito

para se avangar nas politicas publicas de reducao dos acidentes de transito fatais no pais. (IPEA,2015)

Grafico 01: Mortes por acidentes de transito em 100 mil habitantes, no Brasil (2013)
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Fonte: Organiza¢ao Mundial da Saude (OMS) e SIM/ Ministério da Satude / Elaborag¢ao do autor

Apesar desses dados alarmantes, de acordo com o Ministério da Saude, o nimero de 6bitos
por ATT no Brasil estd em uma tendéncia de queda. Em 2018 morreram 32.655 pessoas, aproxima-
damente 7,7% a menos em relacdo ao ano anterior que foram registradas 35.374 mortes (BRASIL,
2019a, 2019b).

Essa tendéncia de queda vem se mostrando continua. Em 2016 foram 37.345 mortes, 5,5%
a mais que em 2017 ( BRASIL, 2019a).

Em seis anos, houve uma redugao de 27,4% dos 6bitos nas capitais do pais. Em 2010 foram
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registrados 7.952 obitos em todas as capitais brasileiras, contra 5.773 em 2016, o que representa uma
diminuicao de 2,1 mil mortes no periodo ( BRASIL, 2019b).

Nesse periodo, cinco capitais se destacaram, em termos percentuais, com as maiores re-
ducdes: Aracaju (SE), com 57,1%; Natal (RN), com 45,9%; Porto Velho (RO), com 43,5%; Salvador
(BA), com 42,4% e Vitéria (ES) com 42,1%. Os dados sdo do Sistema de Informacdes sobre Mortali-
dade (SIM) (BRASIL, 2019a, 2019b).

No ano de 2018, Tocantins, Piaui e Mato Grosso foram os estados que registraram as maiores
taxas percentuais de mortalidade no transito (BRASIL, 2019a). J4 em 2009, as primeiras posi¢des
eram ocupadas por Acre, Mato Grosso, Santa Catarina e Parana (BRASIL, 2019b).

De acordo com o Departamento de Vigilancia de Doengas e Agravos ndo Transmissiveis
e Promoc¢ao da Saude do Ministério da Saude, 2018, a reducao dos obitos pode estar relacionada as
acoes de fiscalizacao apos a Lei Seca, que em 2018 completou 10 anos de vigéncia. Além de mudar os
habitos dos brasileiros, a lei trouxe um maior rigor na punic¢ao e no bolso de quem a desobedece, com
regras mais severas para quem misturar bebida com dire¢do. Além disso, houve um aprimoramento
da Legislagdo, aumento na fiscalizacdo e alguns programas estratégicos, como o Vida no Transito. No
entanto, o nimero de 6bitos e internagdes ainda preocupa, especialmente os de motociclistas(BRA-
SIL, 2019a).

O cendrio brasileiro mostra que os ATT correspondem a segunda causa de morte entre as
causas externas, prevalecendo entre jovens e adultos de 15 a 39 anos (BRASIL, 2019).

Diversos estudos demonstram que o perfil de vitimas de acidentes de transito ¢ composto
por jovens adultos do sexo masculino, uso de motocicletas como veiculo, mais frequente nos fins de
semanas ¢ no periodo noturno.

HARADA et al, 2017, realizaram um estudo descritivo que relatou o perfil das vitimas de
acidentes e obitos relacionados ao transito em Marilia-SP, em 2012, sendo que dos 3.257 individuos
envolvidos em acidentes, 67,3% eram homens e 53,3% encontravam-se na faixa ctaria de 20-39 anos;

a motocicleta foi o veiculo mais utilizado no momento do acidente (47,6%); além disso, o estudo reve-
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lou um maior envolvimento de pessoas com mais de 8 anos de escolaridade (55,7%). Acidentados com
menos de 8 anos de estudo eram na proporcao de 42,9% e sem escolaridade 1,4%. A maior mortali-
dade foi em homens solteiros (38,4%), seguido de casados/unides estaveis que foi de 34,6%. A grande
quantidade de o6bitos por acidentes de transito ocorreu fora do ambiente hospitalar.

MEDEIROS et al, 2017, realizaram uma pesquisa que avaliou o perfil epidemiologico das
vitimas de acidentes de transito atendidas no servico publico de emergéncia de Natal-RN no ano de
2014, observando que houve maior nimero de vitimas de acidente de transito com relagdo ao sexo
masculino (76,7%). Quanto a faixa etaria das vitimas, a faixa mais representativa foi de 20 a 29 anos
(33,9%), seguida de 30 a 39 anos e 10 a 19 anos. Essas duas faixas etarias (20 a 29 e 30 a 39 anos) con-
centravam a grande maioria dos casos (73,4%). Com relagdo ao tipo de veiculo envolvido no acidente
de transito, foi observado que a grande maioria dos casos envolveu motocicleta, que correspondeu
74,2% dos acidentados. Na escolaridade, a informagdo ficou comprometida, ja que na maioria dos
casos esse dado ndo foi registrado, porém dentre os declarantes a maioria tinha menos de 8 anos de
estudo. A maior mortalidade foi em homens solteiros (63,9%), seguido de casado/unides estaveis que
foi de 21,3% e ocorreram fora do ambiente hospitalar.

COSTA, 2018, avaliou o perfil epidemiologico de vitimas de acidentes de transito no estado
do Maranhdo no ano de 2015, concluindo que a maioria das vitimas era do sexo masculino (80,5%);
as motocicletas sdo o tipo de veiculo mais envolvido em acidentes (75,5%). A faixa etaria com maior

incidéncia foi a de 20 a 39 anos (57,4%); procedentes principalmente de Sao Luis (53,9%).

Acidentes de transito no Piaui

No Periodo de 2010 a 2015, o estado do Piaui ndo acompanhou essa tendéncia de diminui¢ao
de obitos por ATT, pelo contrario, teve a maior taxa de mortalidade (por 100 mil habitantes) por aci-
dentes de transito do Nordeste, e, em 2015, teve quase o dobro da taxa nacional, 35,1 ¢ 18,9 por 100

mil habitantes, respectivamente (PIAUT, 2017).
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Segundo o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN, 2015), uma das explicagdes
para esse aumento de mortes por ATT no Piaui ¢ a taxa de motorizagdo que aumenta sistematicamen-
te a cada ano no Piaui, passando de 7,1 veiculos por 100 habitantes em 2002 a 18,7 em 2010 (aumento
de 163%). O indice de mortos em relacdo a populagao passou de 18,1 a 33,7 mortos por 100.000 habi-
tantes (aumento de 86%). Outro aumento significativo de mortes devido acidentes de transito ocorreu
entre 2010 e 2011 no Piaui, pois passou de 840 mortos para 1006.

O Ministério da Saude através da Secretaria de Vigilancia em Saude (2018) analisou o com-
portamento da mortalidade por ATT, no Piaui, de 2000 a 2015, e concluiu que as taxas de mortalidade
apresentaram tendéncia crescente no estado, com aumento médio anual de 0,9%. O sexo masculino
(85,4%) predominou entre os ¢bitos por ATT (BRASIL, 2018).

O risco de um homem morrer por ATT no Piaui em 2015 foi seis vezes maior do que de uma
mulher(BRASIL, 2018). Entre 2000 e 2015 a maior variacdo de aumento na mortalidade foi verificada
para homens de 15 a 49 anos, em que a condi¢ao de vitima do motociclista apresentou a maior taxa
(53,4 6bitos/100 mil habitantes) (BRASIL, 2018, 2019b).

No Piaui, acidentes com motociclistas foram responsaveis por 761 obitos entre 2012 a 2013.
Segundo o Detran-PI (2015), este percentual tem mantido significativa constancia nos tltimos 5 anos.
No entanto, o aumento da fiscalizagdo por parte da Policia Rodoviaria Federal (PRF) e da Policia Ro-
doviaria Estadual na maioria das passagens de cidades foi um dos recursos para diminuir os acidentes
de transito, mesmo que de maneira timida, a partir de 2016 (COVER; NUNES; CARVALHO, 2016).

Em 2016, 1.114 pessoas morreram em decorréncia de acidentes de transito no Piaui. Destas, a
maior parte era de motociclistas (71%), seguidos por motoristas de carros (13%) e pedestres (10%). Os
nimeros regionais mostram, no entanto, que o cenario vem melhorando: de 2015 para 2016, o nimero
absoluto de fatalidades caiu 5%. Em 2018, o indice de mortos por 100 mil habitantes estava em 34,7,
acima da média nacional, mas em uma diminuigdo timida em relagdo aos anos anteriores.

De acordo com a SSP-PI, 2018, a capital Teresina continua na lideranga com o transito mais

violento do Estado. Ao todo, no ano de 2017, foram registrados 3.236 boletins de ocorréncia relacio-
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nados a acidentes de transito, dos quais 3.186 com vitimas e, dessas, 161 letais e 3025 ndo letais. As
maiores taxas de acidentes foram relativas ao sexo masculino e, a motocicleta ¢ o principal tipo de
veiculo envolvido na morte de seus ocupantes, seguida de acidentes com automoveis. Em relagdo a
faixa etaria a maioria tinha entre 18 ¢ 44 anos de idade (PIAUT, 2018).

BALDOINO et al., 2018, analisaram o perfil dos usuérios vitimas de acidentes de transito
atendidos no servigo de urgéncia e emergéncia de um hospital publico no municipio de Floriano-PI,
no ano de 2011. Observou-se que a maioria das vitimas eram pessoas consideradas adultos jovens,
com faixa etaria de maior prevaléncia dos 15 aos 40 anos totalizando 81,5%; do sexo masculino 73%;
que possuiam nivel de escolaridade abaixo de 8 anos 49,8%; acima de 8 anos 46,9; 3% sem escolari-
dade e ndo possuiam carteira nacional de habilitagdo (83% dos casos); 70% das vitimas diziam fazer
o uso do equipamento de prote¢ao; 56% fizeram o uso de algum tipo de bebida alcodlica; finais de
semana sendo os dias mais prevalentes dos eventos, com 72,6%.

MONTE et al, 2019, estudaram o perfil epidemioldgico das vitimas de acidentes no estado
do Piaui no ano de 2017. Observaram que o estado teve 5.680 acidentes com motociclistas no ano de
2017, sendo que a maioria dos acidentados estavam entre a faixa de 20 a 39 anos, de cor parda e do

sexo masculino.

Custos com vitimas de acidentes de transito

Segundo RODRIGUES (2012) os traumas provenientes de acidentes de transito geram custos
sociais diretos e indiretos, com acdes voltadas para resgates, assisténcia hospitalar, reabilitacdo, perda
de anos de produtividade, gastos previdenciarios, danos a terceiros, administracao de seguros, dentre
outros. Isso tem forte impacto nas questdes socioeconomicas € culturais de um pais, configurando
um grave problema de satide publica. Neste sentido, faz-se necessarias medidas assertivas de preven-
¢do e controle, por meio a implantagdo de politicas publicas de satde e investimento na qualificagao

profissional.
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De acordo com a OMS, em 2013, as mortes ¢ as lesdes no transito foram responsaveis por um
custo mundial de 3% do Produto Interno Bruto (PIB), enquanto nos paises com renda baixa e média,
estimou-se que esse custo foi em torno de 5% do PIB (OMS, 2015).

No Brasil, em 2013, houve 170.805 internac¢des decorrentes de ATT registradas no STH/SUS,
representando uma taxa de 85 internac¢des por 100 mil habitantes. As maiores taxas de internagao por
ATT foram observadas em individuos do sexo masculino (134,5 internagdes por 100 mil homens) e
na faixa etaria de 20 a 39 anos (123,9 internag¢des por 100 mil habitantes dessa idade). Mais da metade
das internagdes por ATT foram de motociclistas (51,9%; 44,1 internagdes por 100 mil hab.), seguidos
por pedestres e por automoéveis (ANDRADE, JORGE, 2017).

Acidentes de transito no Brasil, além de um grave problema de Saude Publica, vém se tor-
nando, nas ultimas décadas, uma grande sobrecarga nas despesas da Previdéncia Social. Os benefi-
cios estimados pagos pela Previdéncia Social em razao da mortalidade por acidentes de transito (B21
- Pensdo por morte previdenciaria e Pensdo por morte por acidente do trabalho — B93) somaram quase
12 bilhdes de reais em valores correntes no periodo de 2002 a 2013 (BRASIL, 2014).

O impacto economico também ¢ bastante expressivo. Em 2016, gastou-se no Brasil cerca de
R$ 18,9 bilhdes com obitos e feridos no transito. Somente os obitos custaram R$ 10,5 bilhdes, enquan-
to os feridos drenaram R$ 8,4 bilhdes em recursos publicos. O levantamento revela um fendmeno
preocupante: entre 2005 ¢ 2016 o gasto com feridos cresceu a um ritmo muito superior ao do gasto
com 6bitos. Enquanto em 2005 os feridos custaram cerca de metade do valor dos 6bitos, em 2016 a
diferenca caiu para 20% (RETRATO DA SEGURANCA VIARIA, 2017).

Somente em 2018, mais de 320 mil indeniza¢des foram pagas nos trés tipos de cobertu-
ra: Morte, Invalidez Permanente e reembolso de Despesas de Assisténcia Médica e Suplementares
(DAMSYS). Do total de indenizagdes pagas no ano passado, 70% foram para acidentes de transito com
vitimas que adquiriam algum tipo de invalidez permanente. Foram mais de 228 mil ocorréncias nessa
cobertura. Representando apenas 27% da frota nacional, as motocicletas foram responsaveis por cerca

de 75% das indenizagdes pagas em 2018, acumulando mais de 246 mil pagamentos (RELATORIO
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DPVAT 2018, 2019).

O Relatorio Anual da Seguradora Lider (2019) traz os Rankings com Estados e Capitais com
mais indenizagdes pagas considerando um cruzamento proporcional a frota no ano da analise e mos-
tra que o Piaui foi o segundo estado que mais recebeu indenizag¢des por sinistros em 2017 e o quarto
em 2018. Em 2018, a maioria era composta por homens (77%), 87,8% eram motociclistas e 67,6% dos
acidentados que receberam indenizacdo tinham entre 18 e 44 anos de idade. Teresina-PI foi a quinta
capital que mais recebeu indenizagdes por sinistros por invalidez permanente e a oitava por sinistros

por morte em 2018.

Causas de acidentes de transito

Segundo BERGAMASCHI (2010), apesar de sua imprevisibilidade quanto ao local de ocor-
réncia, os acidentes de transito ndo sdo fendmenos totalmente aleatorios, sendo inclusive passiveis de
prevengao, devido ao fato de ocorrerem relacionados a uma ou mais variaveis contribuintes que estao
sempre relacionadas ao pedestre, a via e aos veiculos, sendo estas chamadas de variaveis do sistema
de transito. Os acidentes no transito podem estar associados a diversos fatores, como deficiéncia na
conservacao de veiculos e estradas, falhas humanas ou consumo de substancias psicoativas (NUNES,
NASCIMENTO, 2012).

Pesquisas desenvolvidas por OKUMURA (1992), confirmam as afirmacdes acima, ao relatar
que a falha humana ¢€ a responsavel entre 85% e 95%, a falha do veiculo entre 5% e 10% e a deficiéncia
da via entre 0% e 5%, dentre os acidentes com vitimas nos grandes centros urbanos brasileiros, desta-
cando ainda que os acidentes causados por falha humana se devem principalmente pela imprudéncia,
negligéncia e impericia do condutor.

Outro fator que influencia as ocorréncias de acidentes de transito ¢ o consumo de bebidas
alcodlicas. A relagdo entre alcool ¢ ATT esta bem documentada na literatura internacional e é uma

das principais causas de morbimortalidade, sendo considerada um importante problema de satde pu-
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blica, sobretudo em paises em desenvolvimento, atingindo, sobretudo, homens jovens (SILVA, 2017).

O élcool ¢ a principal substancia psicoativa consumida em todo o mundo e, na sociedade
contemporanea, seu uso tem conotacao distinta das demais drogas, pois, sendo licita, de baixo custo
e de facil acesso, tem maior aceitagdo social, o que dificulta seu enfrentamento. Além disso, seu con-
sumo ¢ estimulado pela industria do alcool, dificultando sua compreensdo como problema de satide
publica (ARAUJO et al.,2015).

Acredita-se que um condutor com alcoolemia de até 0,2 g/l tem 1,4 vezes mais chance de se
envolver em acidente fatal do que um individuo sobrio; para concentragdes até 0,5 g/l, essa taxa sobe
para no minimo 2,5 vezes; para alcoolemias acima deste valor, o risco ¢ multiplicado em até 17 vezes
(HENG et al.,2000).

Para motociclistas, uma alcoolemia acima de 0,5 g/l est4 associada com um risco até 40 ve-
zes maior do que para o motociclista sobrio (WHO, 2007).

Nao se deve esquecer que os pedestres também sdo parte integrante do transito. Entre 30 e
46% dos pedestres mortos por atropelamento apresentam alcoolemias positivas, muitas vezes acima
de 1,0 g/l. Pedestres atropelados com alcoolemia positiva apresentam maior permanéncia no hospital,
ferimentos mais graves, maior nimero de complicacdes e maior frequéncia de traumas na coluna e no
torax, em comparagdo com pedestres sobrios (PLURAD et al., 2006).

ARAUIJO et al., 2015, estudaram a associacdo de ATT com o consumo de bebidas alcoélicas.
Observou-se que os acidentes de transito tiveram maior incidéncia em individuos do sexo masculi-
no, que possuiam em média 31,2 anos de idade, sendo a maioria condutora dos veiculos envolvidos,
com maior ocorréncia na zona urbana, em periodo noturno e nos finais de semana. As chances de
envolvimento em acidentes elevaram-se quando a vitima estava sob efeito do dlcool no momento da
ocorréncia.

A OMS, 2014, recomenda a adogao de postos de fiscalizagdo de sobriedade com uso do bafo-
metro, que podem reduzir os acidentes em cerca de 20% e mostram excelente custo-efetividade. Essa

acao deve ser realizada, prioritariamente, nas noites dos finais de semana, nas quais ocorre a maioria
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dos acidentes envolvendo bebidas alcoolicas (WHO, 2014).

Infelizmente no nosso estudo ndo foi possivel avaliar e/ou correlacionar a magnitude da
participacdo do consumo de bebidas alcodlicas na ocorréncia de acidentes com vitimas fatais, pois o
DATASUS nao mostra dados relacionados ao uso de alcool e ATT.

O aumento da frota de veiculo tem contribuido também para o aumento do nimero de aci-
dentes. De 2000 para 2018, a frota de automoveis no Brasil cresceu 2,5 vezes. Antes, eram cerca de
20 milhdes de carros. Em 2018, eram 50 milhdes. No mesmo periodo, o numero de motocicletas mais
do que sextuplicou. A cada motocicleta de 2000 (3,5 milhdes no total), em 2018 existiam 6,3 (22,3
milhdes no total). E se, na virada do século, existiam seis carros para cada moto, em 2018 ja eram trés
automoveis para cada moto. Se o total de motocicletas ainda ndo supera o de carros em nimeros ge-
rais, o nimero de mortos nesse tipo de veiculo, sim. Em 2000, havia uma morte de motociclista para
cada duas mortes de motoristas ou passageiros de carros. Em 2017, j4 morriam mais motociclistas do
que usuérios de automédveis. (CONFEDER ACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2018; IBGE,2018).

Em 98% dos municipios piauienses o numero de motos supera o de carros, o que corres-
ponde a 220 cidades, em um universo de 224 municipios. Assim, em apenas quatro deles o numero
de carros supera o de motos, como ¢ o caso de Teresina. A capital piauiense figura também na lista
das 50 maiores frotas de carros e motos do Brasil. Os dados de abril de 2018 contabilizam 204.252
automoveis e 198.948 motos na cidade (CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2018).

Esse expressivo aumento na aquisi¢do de motos esta relacionado a facilidade no crédito, ao
baixo preco das prestagdes e aos incentivos e isengdes do governo federal ao mercado, além da defi-
ciéncia dos servigos de transporte publico nas cidades em geral. Diante disso, em varios Municipios
do Norte e Nordeste do pais ha claros sinais de substituicao dos animais de tragdo, como o cavalo, ju-
mento e burro (MEDEIROS et al., 2017; CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2018).

Aliado a isso, o0 crescimento expressivo de veiculos nos ultimos anos ocasionou conges-
tionamentos e complicacdes do transito, incentivando a populacdo a investir mais em motos para se

locomoverem em menor tempo € com o custo reduzido em relagcdo ao consumo de combustivel por
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quilémetro (CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2018). Como muitos dos consu-
midores ndo tém pratica em conduzir veiculos desta modalidade, ocorre maior risco de traumas e,

consequentemente, de obitos (WAISELFISZ, 2013).
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Capitulo 2

MATERIAL E
METODOS




Procedimentos éticos

A pesquisa foi desenvolvida de acordo com a Resolucao 466/2012 do Conselho Nacional de
Satde, que define as diretrizes e normas regulamentadoras de pesquisas, envolvendo seres humanos.
Devido ao fato que a base de dados utilizada tinha dominio publico, inexiste a necessidade

do envio do projeto de pesquisa a0 CEP-FACIME (Comité de Etica em Pesquisa da Institui¢do).

Métodos de pesquisa

A pesquisa foi desenvolvida de acordo com a Resolucao 466/2012 do Conselho Nacional de
Saude, que define as diretrizes e normas regulamentadoras de pesquisas, envolvendo seres humanos.
Devido ao fato que a base de dados utilizada tinha dominio publico, inexiste a necessidade

do envio do projeto de pesquisa a0 CEP-FACIME (Comité de Etica em Pesquisa da Institui¢do).

Critérios de inclusio e exclusio

Foram incluidos todos os individuos entre 10 e 39 anos de idade que vieram a 6bito no estado

do PI no periodo de 2018.

Universo da pesquisa

O universo da pesquisa compreendeu um total de 525 notificagdes, registradas no Sistema de
Informacodes sobre Mortalidade (SIM), de 6bito do estado do Piaui, no ano de 2018.

As variaveis utilizadas para delinear o perfil dos 6bitos serdo:

* Sexo (feminino; masculino);

* Faixa etaria (em anos: 10-19; 20-29; 30-39);
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» Situagdo conjugal (solteiro; casado; viivo/ unido estavel; separado/divorciado; outros;
ignorado);

* Escolaridade (sem escolaridade; 8 anos ou menos de estudo; mais de 8 anos de estudo;
ignorado);

* Local de ocorréncia (hospital; via publica; domicilio; outros estabelecimentos de satde;

ignorados; outros).

Para o desenvolvimento da pesquisa, foram considerados os 6bitos por acidentes de transito
segundo o local de ocorréncia do 6bito, agrupados a partir dos codigos da Classificagao Internacional
de Doencas ¢ Problemas Relacionados a Saude, décima revisao (CID-10): a) pedestre traumatizado
em acidente de transporte; b) ciclista traumatizado em acidente de transporte; c) motociclista trau-
matizado em acidente de transporte; d) ocupante de triciclo motorizado traumatizado em acidente
de transporte; €) ocupante de automovel traumatizado em acidente de transporte; f) ocupante de ca-
minhonete traumatizado em acidente de transporte; g) ocupante de veiculo pesado traumatizado em
acidente de transporte; h) ocupante de O6nibus traumatizado em acidente de transporte; € 1) outros
ATT. O quadro abaixo mostra as agregacdes por modalidade de transporte utilizada no trabalho. Em
determinadas situacdes, utilizou-se, ainda, a agregacao transporte ndo motorizado, com referéncia as
mortes de pedestres e de usuarios de bicicleta (Quadro 01).

Quanto ao estado civil, as categorias outros e ignorado foram unidas em uma tinica categoria
que foi chamada de “outros”. J4 quanto ao local de ocorréncia, as categorias domicilio, outros, outros

estabelecimentos de satude e ignorados foram todas inseridas na categoria “outros”.
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Quadro 01: Agregacdes das variaveis CID-10 do SIM que serdo utilizados no trabalho

Variaveis do SIM Nivel de agregacéo utilizado no trabalho
V01-v09: Pedestre traumatizado em acidente de Mortes por atropelamento

transporte

V10-V19: Ciclista traumatizado em acidente de Mortes de usuarios de bicicleta
transporte

V20-V29 ‘Motociclista traumatizado em acidente de Mortes de usuarios de motocicleta
transporte

V30-V39 :Ocupante de triciclo traumatizado em Mortes de usuarios de motocicleta

acidente de transporte

V40-V49 :Ocupante de automovel traumatizado em Mortes de usuarios de automavel
acidente de transporte

V50-V59 :Ocupante de caminhonete traumatizado Mortes de usuarios de automdvel
em acidente de transporte

VE0-V69 :Ocupante de transporte pesado Mortes de usuarios de caminhdes e veiculos
traumatizado em acidente de transporte pesados

V70-V79 :Ocupante de 6nibus traumatizado em Maortes de usuarios de 6nibus

acidente de transporte

V&0-VE9 : Outros ATT QOutros

Fonte: SIM/Ministério da Satide/Elabora¢ao do autor

Coleta de dados

Os dados foram coletados no periodo de janeiro de 2020. A pesquisa foi realizada com base
nos dados registrados no SIM (Sistema de Informacgdes sobre Mortalidade), oriundos do banco de
dados publico do departamento de informatica do SUS — DATASUS, onde foram pesquisados os cri-
térios pré-estabelecidos. Em seguida, o banco de dados foi registrado no software Microsoft Excel®

2013 Redmond, WA, EUA.

Organizacio e Analise dos Dados

Ap0s a coleta, os dados foram analisados através de estatistica basica, de frequéncias absolu-
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ta e relativa, sendo distribuidos conforme os objetivos estabelecidos. Finalmente, foram apresentados

em forma de tabelas e graficos e discutidos a luz da literatura.

Riscos e Beneficios

O estudo ndo trouxe nenhum risco para os participantes, uma vez que se tratam de dados
de dominio publico. O unico risco possivel seria a identificacdo dos pacientes que foram a 6bito, no
entanto isso ndo ocorreu porque sao dados que nao possuem a denominacdo do paciente. A pesquisa
trouxe como beneficio permitir entender o perfil epidemioldgico dos dbitos dos jovens no estado do
Piaui no periodo citado, auxiliando, assim, no entendimento do processo que envolve a mortalidade

nesse Estado.
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RESULTADOS




Um total de 525 o6bitos por acidentes de transito foram registrados no ano de 2018, envol-
vendo individuos entre 10 e 39 anos. A maior parte dos envolvidos nesses acidentes eram homens
(88,95%). Morreram aproximadamente 6,86 vezes mais homens do que mulheres. As faixas etarias
mais afetadas foram as de jovens de 20 a 29 anos e 30 a 39 anos que tiveram a mesma propor¢ao de

41,71%, seguidas pelas idades de 10 a 19 anos (16,57%) (Tabela 01).

Tabela 01: Caracteristicas dos 6bitos dos jovens por acidentes de transito no estado do Piaui segundo

sexo e faixa etaria, 2018

Variavel Total Proporcio
Sexo

Maszsculmo 467 BB,95 %
Fermmmo S8 11,05 %
Masculmno/ Fenmmmmo 467 /58 6,86

Faixa Etaria (em anos)

10—-19 Anos B7 16,57 %
20-29 Anos 210 41,71 %
30 -39 Anos 210 41,71 %
TOTAL 525 100%

Fonte: SIM/ Ministério da Saude / Elaboragao do autor.

Observou-se preponderancia de individuos que estudaram por menos de 8 anos (47,43% das

observacdes com registro sobre escolaridade). Destacaram-se os solteiros (62,29%), quanto ao local
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de ocorréncia dos dbitos, prevaleceram as vias publicas (n=281/53,52%), enquanto 6bitos nos hospitais

teve uma quantidade menor (n=208/39,62%) (Tabela 02).

Tabela 02: Caracteristicas dos 6bitos dos jovens por acidentes de transito no estado do Piaui segundo

escolaridade, estado civil e local de obito, 2018.

Variavel Total Proporcio
Escolaridade

Sem ezcolandade 26 405 %
= 8 anos de estudo 249 4743 %
= 8 anos de estudo 144 28,38 %
Ignorado 51 9,71 %

Estado Civil

Soltewro 327 62,29 %
Casado /umdo estavel 76 14,48 %
Vivo 5 0,95 %
Divorciado / separado 7 1,33 %
Ignoradoe 110 2095 %

Local do obito

Hospital 208 39,62 %
Via Pablica 281 53,52 %
COutros 36 6,86 %
TOTAL 525 100%
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Fonte: SIM/ Ministério da Saude / Elaboragao do autor.

Ao analisar a faixa etaria de 10 a 39 anos, os motociclistas foram os principais envolvidos
em obitos por ATT (74,86%), seguidos pelos ocupantes de automoveis (11,24%), pedestres/atropela-
mentos (4,76%), ocupante de outros veiculos (5,71%), ciclistas (1,90%), caminhdes (1,14%) e 6nibus

(0,38%) (Grafico 02).

Grafico 02: Numero de 6bitos em acidentes de transito no estado do Piaui na faixa etaria de 10 a 39

anos, 2018.

10 - 39 anos

ONIBUS oyTROS
0,40% 57095 PEDESTRES

CAMINHOES _ _ _
1,10% / _ BICICLETAS

AUTOMOVEIS 1,90%
11,20% -

Fonte: SIM/Ministério da Satde / Elaboragao do autor.

Ao estudar as faixas etarias de forma estratificada (10 al9, 20 a 29 e 30 a 39 anos), obser-
vou-se que também houve um predominio de uso de motocicletas como veiculo envolvido nas mortes
nessas 3 faixas etarias, seguido pelos automoéveis, que superam as mortes envolvendo atropelamentos/
pedestres. (Graficos 03, 04 e 05). A excecdo acontece na faixa etaria de 10 a 19 anos, na qual (Gréafico

03) o mimero de mortes por ATT envolvendo atropelamentos/pedestres foi maior do que o que envol-
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via automoveis.

Grafico 03: Naimero de 6bitos em acidentes de transito no estado do Piaui na faixa etaria de 10 a 19

anos, 2018.

10- 19 anos

CAMINHOES _ OUTROS PEDESTRES

AUTOMOVEIS__ 0% — _BICICLETAS

/ i

8%

Fonte: SIM/Ministério da Satde / Elaboragao do autor.
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Grafico 04: Numero de Obitos em acidentes de transito no estado do Piaui na faixa etaria de 20 a 29

OMIBUS _
CAMINHOES _ 0%
2% )
AUTOMOVEIS
10%

anos, 2018.

20 - 29 anos

OUTROS PEDESTRES pICICLETAS
5% 0% 29

MOTOCICLETAS
21%

Fonte: SIM/Ministério da Satde / Elaboragao do autor.

Grafico 05: Nimero de 6bitos em acidentes de transito no estado do Piaui na faixa etaria de 30 a 29

ONIBUS _
1%
CAMINHOES _
1%
AUTOMOVEIS
14%

anos, 2018.

30 -39 anos

OUTROS
6%

PEDESTRES
6% _BICICLETAS

1%

Fonte: SIM/Ministério da Satde / Elaboragao do autor.
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DISCUSSAO




No periodo estudado, foram notificados um total de 525 o6bitos por ATT (Tabela 01), en-
volvendo jovens entre 10 e 39 anos, no estado do Piaui. O presente estudo reporta a importancia em
pesquisar os traumatismos decorrentes dos acidentes no transito, pois estes constituem um problema
global, que resulta em impactos sociais, psicologicos, econdmicos, previdenciarios e ambientais, além
de sobrecarregar os servigos de saude. (WHO, 2011; RODRIGUES, 2012; MINAYO, 2012; RODRI-
GUES, et al., 2018).

Conforme mostrado na Tabela 01, houve predominancia do sexo masculino (88,95%) em re-
lagdo ao sexo feminino (11,05%). Ja em relagdo a idade, predominou a faixa etaria entre 20 e 39 anos,
83,42%, 438 acidentados; as faixas etarias entre 20 e 29 anos e entre 30 e 39 anos tiveram a mesma
proporcao de 41,71%, 219 acidentados.

A predominancia de vitimas do sexo masculino ¢ semelhante a encontrada em inimeros
estudos realizados no Brasil € no mundo. (WHO, 2014 e 2015; ANDRADE, JORGE, 2017; BRASIL,
2018 ¢ 2019b; HARADA et al, 2017; COSTA, 2018, SEGURADORA LIDER/DPVAT, 2019). Acredi-
ta-se que esta predominancia reflete os comportamentos masculinos determinados socialmente e cul-
turalmente, fazendo assumir maiores riscos nas condugdes dos veiculos, com maior velocidade, ma-
nobras arriscadas, uso de bebida alcodlica, formas de manusear o meio de locomogao, dentre outros.

A propor¢ao de um individuo do sexo masculino morrer por ATT no Piaui foi, aproximada-
mente, 6,86 vezes maior do que a de uma mulher. Os dados sdo proximos aos encontrados em 2015,
na pesquisa realizada por BRASIL, 2018, nesse mesmo estado.

Essa diferenga pode se dar pelo fato das mulheres consumirem, habitualmente, menos alcool
que os homens, serem mais cautelosas, manterem uma atengdo redobrada ao conduzir um veiculo,
além de serem mais atentas aos detalhes nas vias publicas, o que ¢ de suma importancia e pode fazer
diferenga durante uma situag¢do de risco e que necessite de agdo mais rapida. Entretanto, este ¢ um
perfil que pode mudar com o passar dos anos, ja que, cada vez mais, as mulheres tornam-se indepen-
dentes e inseridas no mercado de trabalho, com condi¢des proprias para aquisi¢ao de veiculos auto-

motores, sendo as motocicletas a op¢ao de menor custo (CZERWONKA, 2020).
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Além disso, sexo masculino ¢ maioria quanto ao quesito de condug¢ao de motocicletas, prin-
cipalmente depois que as profissdes de “motoboy” e “mototaxista” foram regulamentadas pela Lei n°
12.009, de 29/07/2009, sendo exigida idade minima de 21 anos, pelo menos dois anos de habilitacdo e
ser aprovado em um curso especializado nos termos do Conselho Nacional do Transito (CONTRAN),
além de usar colete de seguranga com dispositivos retrorrefletivos para exercer tais profissoes. Os
requisitos exigidos, no entanto, na maioria das vezes, ndo sdo preenchidos corretamente, tendo em
vista a falta de fiscaliza¢do adequada, os custos e a necessidade de trabalhar. Em sua grande maioria,
os trabalhadores das refeferidas profissdes sdo adultos, jovens e do sexo masculino, como ja foi dito.
Apds o surgimento de aplicativos de entrega de comida, essas profissdes tiveram um aumento expres-
sivo, por significarem fonte de renda extra ou mesmo oportunidade de trabalho para homens jovens
desempregados. O trabalho para os aplicativos de entrega, no entanto, gerou grande aumento de ve-
locidade nas corridas, ja que para se ganhar mais, ¢ necessario um aumento crescente e constante de
entregas (COSTA, 2018; GALVAO, 2019).

Em diversos estudos sobre acidentes de transito, constatou-se o predominio de vitimas jo-
vens (WHO, 2014 e 2015; ANDRADE, JORGE, 2017, BRASIL, 2018 ¢ 2019b; HARADA et al, 2017;
COSTA, 2018, SEGURADORA LIDER/DPVAT, 2019).

Os estudos de ANDRADE, JORGE, 2017, MEDEIROS et. al, 2017; COSTA, 2018, tiveram
como faixa etdria predominante as idades entre 20 e 39 anos, as mesmas desta pesquisa. O presente
estudo também se encontra dentro da faixa etdria que mais sofreu ATT na cidade de Teresina no
ano de 2017, que era de 18 a 44 anos (SEGURADORA LIDER/DPVAT, 2018 ¢ SSP-PI, 2018). Esse
fato ocorre devido ao comportamento impetuoso e destemido intrinseco a idade. Contribuem para
essa estatistica impericia, imprudéncia, busca por novas emogdes e abuso de alcool e/ou drogas nesse
grupo etario, que subestima os riscos, conduz seus veiculos arriscadamente e desrespeita as regras de
transito (BRASIL, 2018 ¢ 2019b).

Quanto ao grau de escolaridade, mais da metade destes jovens tinham um baixo nivel de

instrugdo 47,43% tinham menos de 8 anos de escolaridade e 4,95% eram sem escolaridade. Apenas
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28,38% tinham mais de 8 anos de bancos escolares (Tabela 02). Tais fatos corroboram os estudos de
MEDEIROS et al., 2017 ¢ BALDOINO et al., 2018, diferentemente da pesquisa d¢ HARADA et al,
2017, que demonstraram que a maioria dos 0bitos em Marilia-SP ocorreu em pessoas com mais de 8
anos de grau de escolaridade.

MALTA et al, 2016, observaram que o uso de equipamentos de seguranca na populacao
brasileira ¢ menor na zona rural e nas regides Norte e Nordeste (regido na qual fica a populagao desta
pesquisa), principalmente por pessoas com menos de 8 anos de estudo. Ja o uso do cinto de seguranca
no banco da frente e de trds é mais frequente entre a populacdo com nivel superior completo. Além
disso, jovens usam cinto de seguranca e capacete com menor frequéncia.

No que se refere ao estado civil, verificou-se que uma parcela significativa era de solteiros
(62,29%), enquanto a de casados/unido estavel representava 14,5% da populacdo estudada (Tabela
02). Estes dados foram corroborados pelos estudos de MEDEIROS et al, 2017 e HARADA et al, 2017,
nos quais a maioria eram solteiros, podendo se atribuir a presenca maior de vitimas solteiras ao fato de
ndo terem a mesma preocupacao e/ou responsabilidade como provedores de uma familia e se exporem
mais aos fatores de risco no transito.

Assim como ocorreu nos estudos de HARADA et al, 2017 ¢ MEDEIROS et al, 2017, a
grande quantidade de dbitos por acidentes de transito ocorrem em via publica (53,52%) (Tabela 02).
Isso pode estar relacionado a um atendimento pré-hospitalar ineficiente, pelo trauma, como também
a severidade das lesdes nos acidentados. Abordar deficiéncias no cuidado pré-hospitalar representa
um mecanismo de melhoria no prognoéstico dos politraumatizados. A quantidade de mortes no am-
biente hospitalar (39,62%) (Tabela 02) pode ser devido as gravidades das lesdes e a possivel caréncia
de hospitais de alta complexidade espalhados pelo interior do estado do Piaui, que poderiam atender
a esta demanda, o que acaba levando a superlota¢do do servico na capital (BALDOINO et al., 2018;
CZERWONKA, 2020).

Quanto a caracteristica do meio de locomogao utilizado pela vitima no momento do acidente,

neste estudo, ao avaliar a faixa etaria de forma global, ou seja, de 10 a 39 anos, constatou-se que a
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grande maioria dos jovens utilizava motocicleta (74,86%), seguido de automoveis (11,24%), pedestres
(4,76%), ocupantes de outros veiculos (5,71%), ciclistas (1,90%), caminhdes (1,14%) e o6nibus (0,38%)
(Grafico 02). A predominancia de acidentes envolvendo motocicletas, segundo este estudo, asseme-
lha-se aos resultados obtidos por outros pesquisadores na identificacdo dos principais envolvidos em
acidentes de transito (COVER; NUNES; CARVALHO, 2016; ANDRADE, JORGE, 2017, HARADA
et al, 2017; MEDEIROS et al, 2017; BRASIL, 2018, 2019a e 2019b; BALDOINO et al., 2018; COS-
TA, 2018; SEGURADORA LIDER/DPVAT, 2018 ¢ 2019; SSPPI, 2018; DENATRAN, 2019; CZE-
RWONKA, 2020).

Isso decorre de um aumento significativo da frota de motocicletas nas ultimas décadas no
pais, que passou a ser um meio de transporte agil, econdmico e de custo mais acessivel a populagdo
de baixa renda (MEDEIROS et al., 2017; CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS, 2018).
Cada vez mais as empresas fabricantes colocam intimeras facilidades, como baixo custo e financia-
mentos diversos, para a aquisi¢do de motocicletas (CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICI-
PIOS, 2018). Como muitos dos consumidores ndo tém pratica em conduzir veiculos desta modalidade,
ocorre maior risco de traumas e, consequentemente, de 6bitos (WAISELFISZ, 2013).

Além disso, no contexto brasileiro, ndo se pode negligenciar o fato de que a motocicleta vem
se consolidando ndao somente como um meio de transporte para uso geral, mas como um instrumento
de trabalho essencial a populagdo de baixa renda, como € o caso, por exemplo, dos motoboys (servigos
de entrega) e dos mototaxistas (servigo de transporte de passageiro), que se caracterizam como grupo
vulneravel, como foi dito mais acima na discussdo deste trabalho( MEDEIROS et al, 2017, COSTA,
2018; GALVAO, 2019). Sendo evidente o relevante papel social desempenhado pela motocicleta no
trabalho e no lazer, quer por deslocamento de pessoas ou pelos servigos prestados, mesmo diante
dessa situacdo, a composi¢ao da frota se apresenta como irreversivel.

Ao analisarmos a faixa etaria de forma geral (10 a 39 anos), o nimero de dbitos envolvendo
automoveis (11,2%) foi maior do que o que envolvia pedestres (4,8%) (Grafico 02). Essa superioridade

também se repete nas faixas etarias de 20 a 29 anos (Gréafico 04) e de 30 a 39 anos (Grafico 05), estan-
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do de acordo com os dados encontrados no Brasil em 2018 (BRASIL, 2019a; CZERWONKA, 2020)
e em Teresina no ano de 2017 (SSPPI, 2018).

Neste trabalho, apenas na faixa etaria de 10 a 19 anos, o nimero de mortes por ATT envol-
vendo pedestres foi maior do que o que envolvia automéveis (Grafico 03). Provavelmente, isso pode
ser explicado pelo fato de, nesta faixa etaria, encontrar-se o maior nimero de pessoas que nao tem o
direito de ter a carteira nacional de habilitagdo, pois a mesma sé pode ser adquirida apds os 18 anos
de idade.

Os resultados deste trabalho permitem conhecer o comportamento dos acidentes de transito
no estado do Piaui, elucidando os acidentes envolvendo os ocupantes de veiculos, assim como o atro-
pelamento de pedestres.

Como limitagdo da presente pesquisa, podemos citar que os dados avaliados ndo foram ca-
pazes de correlacionar o dia da semana, més, hora e turno, o consumo de bebidas alcoolicas € o uso
de equipamentos de segurancas com o tipo de ATT. Faz-se necessario buscar os referidos dados
em outras fontes, como prontudrios de Unidades de Pronto Atendimento, do SAMU e de hospitais
de referéncia. Entretanto, os conhecimentos obtidos com esta pesquisa possibilitam a criacdo e a im-
plantagdo de estratégias de preven¢do que podem diminuir os riscos e as consequéncias dos ATTs no

estado do Piaui.
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CONSIDERACOES FINAIS




Os dados encontrados nesta pesquisa estdo de acordo com a realidade brasileira. Observou-
-se que individuos do sexo masculino e motociclistas foram as principais vitimas fatais; os obitos
ocorreram, principalmente, em vias publicas, tendo como principais vitimas jovens entre 20 e 39
anos, solteiros e com menos de 8 anos de estudo, o que reflete a necessidade de intervencdes para a
mudanga dessa situacdo, principalmente, no que se refere a educagdo no transito.

E fundamental o investimento em educagdo, com fiscalizagdo eficiente do processo de for-
macao de condutores, dos profissionais que fazem transporte de pessoas ou entregas de motocicleta,
orientacdao adequada dos pedestres e concientizagdo da populacdo quanto ao uso de equipamentos de
seguranga, como capacetes e cinto de seguranca, principalmente, entre as pessoas com menos de 8
anos de escolaridade.

Além disso, deve-se melhorar a infraestrutura, garantindo seguranga a todos os usuarios
por meio de asfaltamento adequado, seméforos, faixas de pedestres, obstaculos para redugdo da ve-
locidade, ciclovias e realizar uma fiscalizagdo efetiva contra condutores que fizerem uso de alcool e
que dirijam sem habilitacao.

Espera-se que os resultados observados sirvam de estimulo para a realizagdo de outros estu-

dos que possam complementar e confirmar o conhecimento alcangado.
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Politica e Escopo da (olegdo de livros Humanas em
Perspectiva

A Humanas em Perspectiva (HP) ¢ uma colegdo de livros publicados anualmente destinado
a pesquisadores das areas das ciéncias humanas. Nosso objetivo ¢ servir de espaco para divulgacao
de producdo académica tematica sobre essas areas, permitindo o livre acesso e divulgacao dos escri-
tos dos autores. O nosso publico-alvo para receber as produgdes sdo pos-doutores, doutores, mestres
e estudantes de pds-graduacao. Dessa maneira os autores devem possuir alguma titulagdo citada ou
cursar algum curso de pos-graduagdo. Além disso, a Colecao aceitara a participagdo em coautoria.

A nossa politica de submissao recebera artigos cientificos com no minimo de 5.000 e maxi-
mo de 8.000 palavras e resenhas criticas com no minimo de 5 e maximo de 8 paginas. A HP ira re-
ceber também resumos expandidos entre 2.500 a 3.000 caracteres, acompanhado de titulo em inglés,
abstract e keywords.

O recebimento dos trabalhos se daré pelo fluxo continuo, sendo publicado por ano 10 volu-
mes dessa colecdo. Os trabalhos podem ser escritos em portugés, inglés ou espanhol.

A nossa politica de avaliag@o destina-se a seguir os critérios da novidade, discussdo funda-
mentada e revestida de relevante valor tedrico - pratico, sempre dando preferéncia ao recebimento de
artigos com pesquisas empiricas, nao rejeitando as outras abordagens metodologicas.

Dessa forma os artigos serdo analisados através do mérito (em que se discutira se o trabalho
se adequa as propostas da cole¢do) e da formatagao (que corresponde a uma avaliacao do portugués

e da lingua estrangeira utilizada).
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Estudos Interdisciplinares

O tempo de analise de cada trabalho serd em torno de dois meses apds o dep6sito em nosso
site. O processo de avaliagdo do artigose da inicialmente na submissao de artigos sem a mengao do(s)
autor(es) e/ou coautor(es) em nenhum momento durante a fase de submissdo eletronica. A mengao
dos dados ¢ feita apenas ao sistema que deixa em oculto o (s) nome(s) do(s) autor(es) ou coautor(es)
aos avaliadores, com o objetivo de viabilizar a imparcialidade da avaliacao. A escolha do avaliador(a)
¢ feita pelo editor de acordo com a area de formacdo na graduacdo e pds-graduacido do(a) profes-
sor(a) avaliador(a) com a tematica a ser abordada pelo(s) autor(es) e/ou coautor(es) do artigo avaliado.
Terminada a avaliagdo sem mencao do(s) nome(s) do(s) autor(es) e/ou coautor(es) ¢ enviado pelo(a)
avaliador(a) uma carta de aceite, aceite com alterag@o ou rejei¢ao do artigo enviado a depender do pa-
recer do(a) avaliador(a). A etapa posterior ¢ a elaboragdo da carta pelo editor com o respectivo parecer
do(a) avaliador(a) para o(s) autor(es) e/ou coautor(es). Por fim, se o trabalho for aceito ou aceito com
sugestoes de modificacdes, o(s) autor(es) e/ou coautor(es) sao comunicados dos respectivos prazos e
acréscimo de seu(s) dados(s) bem como qualificacdo académica.

A nossa colecao de livros também se dedica a publicagao de uma obra completa referente a
monografias, dissertagdes ou teses de doutorado.

O publico tera terdo acesso livre imediato ao contetido das obras, seguindo o principio de que
disponibilizar gratuitamente o conhecimento cientifico ao pblico proporciona maior democratizagao

mundial do conhecimento.
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Esse ebook produzido pelos pesquisadores Eduardo Lopes
Carreiro de Alencar e Mikhael Santos Melo apresenta ao
leitor um perfil epidemiologico dos jovens que foram a obito
por acidente de transito no estado do Piaui no ano de 2018,
convém destacar que o estudo aprofundado e rico, nos coloca
a relevancia da reflexdao sobre as politicas publicas para

diminui¢ao dos acidentes de transito.
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